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Grundgedanken zur
Frankfurter Flughafenausbau- und Fluglarmproblematik

Fluglarm ist im Rhein-Main-Raum zu einenfundamentalen gesellschaftlichen Problem
gewordendas alle Burger angeht, nicht nur die unmittefiiark oder unzumutbar
Betroffenen Beim zukunftigen Fluglarm geht es nicht nur um geldlichen Larm,
sondern um eine neue Qualitat Vidauerlarm,

24 Stunden am Tag, 365 Tage im JahWerktag, Sonn-und Feiertag, Tag und Nacht

Die vorgesehene Inbetriebnahme einer 4.Bahn unchdeen Flugroutensystem hat
mindestenseineVerdoppelung der Flugbewegungeniiber der rheinhessischen Region

zur Folge und bewirkt daher zumindest eine Verdppuedes Fluglarms Uber dieser Region.
Dies geschieht nun nicht aus einem tberlebenswiehtigesellschaftlichen Grund,

sondern letztlich zu®ptimierung von Mobilitat und dedrofits der FRAPORT AG.

Gigantische Flughafen wie in FRA sind durch ihre Komplexitat sehr stifédlig.
Das bis zum Jahre 2000 vorgeseheeeentrales Flughafensysterware gesamtstaatlich
gerechter gewesen. Fur eirksien-Amerika-Transit-HUB ist in Deutschland kein Platz.

Das Kompromisspaket aus 2000 (die sog.” Mediation‘ikt tot, denn es gibt nach
der Sichtweise der hessischen kRin absolutes Nachtflugverbound auchkeine
generelle Larmminimierung in eineAnti-Larmpakt geben, der diesen Namen verdient.

Die Arbeitsplatz-Zunahme-These im Ausbaufalle gegeniber der sog. Prognose- Null-
L6sung (ohne Ausbau) ist hochsnstritten und wahrscheinlich minimal.

Der Hub betrifft schon jetzt in FRA mehr als 50 % der Passagiere; es entsteht aber
durch lediglichumsteigendePassagiere nur ein geringer wirtschaftlicher znt

Der Dauerfluglarm wird di€harakteristik der Stadt Mainz und Region Rheinhessn
in vielerlei Hinsichtverandern (kulturell, sozial, wirtschaftlich). Trotzdem nmt

die Bundespolitik und die Landespolitik in Hessiéne Fursorgepflicht bei der
Fluglarmbelastung gegeniber den betroffenen Memsoltht hinreichend war.

Der Dauerlarm macht dieMenschen krankundschwécht ihre berufliche Leistungs
Fahigkeit - mitnegativen wirtschaftlichen Folgenfir die Region.

Auch die StralReMerkehrs- Situation im Rhein-Main-Gebiet wird sich durobrd
Ausbau noch weitarerschéarfen.

Fur viele Menschen ist der zu erwartefkdigglarm ,Gewalt in auditiver Form *“.

Die Verteilung und Verringerung des alten u. neudtluglarms erfordertneue, ethische
Kriterien bei derGestaltung vonFlugrouten. Hierbei liegt leider noch ein rechtsfreier
Raum vorLarmminimierung muss Vorrang vor Kapazitatsmaximierung erhalten.

i.A. des Vorstands der GhL
Friedrich Herzer (1. Vors.)



