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Initiativen Fluglarm in Mainz und Rheinhessen
Besprechungsnotiz vom 9. Mai 2019

in der Ausweich-Ortsverwaltung Lerchenberg
In der alten stadt. Kita, HindemithstralRe 1
Zugang von der Hebbelstral3e 131-139 oder vom WendeharRorganestralie

Wir bitten um Teilnahme der Sprecher oder Vertrdaar\ereine, Arbeits- und Fachgruppen.

1. Anderung der Tagesordnungs

2. Einwande zur Besprechungsnotiz vom 11. April®201 keine

3. Organisation:

a. Berichte der Arbeitsgruppen / Vereine:
Wolfgang berichtet von eindrV-Nachfrage tber die Themen: Fluglarm, Ultrafeinstaub u.a.
Joachim Alt hat Entwiirfe fiiPlakate vorgestellt — auch im Zusammenhang mit ,FridaysHature*
- welche auch gut bei unseren Mo-Demos verwendedemekdnnen.

b. Berichte der Fachgruppen:

I. Schwammlein zu Staubmessungen: Das FFR mitsetawelt- und Nachbarschaftshaus
(UNH) lasst vom Hess. Landesamt fur Naturschutzydin+ Geologie (HLNUG) die
Staubwerte nahe NW-Bahn Fraport mesgéghr
Es wird aber nur Feinstaub der Gréf3e PM10 + PMPB&rtikelgroRe 10 + 2,5um) gravimetrisch
gemessen. DdJltrafeinstaub mit kleineren und weitaus gefahrlicheren PartikeBereich 10-
100 Nm (Nanometer) werden vom UNH erstaunlicheraleigcht gemessen. Siehe im LINK
oben > ,Details zu Messungen®! Ultrafeinstaubpaaitim Bereich Nm mussen gezahlt werden.
Diese Partikel dringen tief in den Korper ein, autdas GehirnMehr

ii. Ein Thema war auch, dass Flugzeuge bei Probtegnendsétzlich Kerosin Uber dem Pfalzer
Wald ablassen. Hier ist zu bemerken, dass kleiRkeigzeuge sehr wohl mit vollen Tanks landen
kénnen. Grol3ere Flugzeuge auch, sie mussen jedacprift werden und fallen fur ca. 3 Tage
aus. Diese zeitliche / finanzielle Einbul3e mécheeldiftfahrtindustrie durch Kerosin-Ablass
vermeiden. Es ist also ein wirtschaftlicher VorimilLasten der Menschen. Lt. UBA
(Umweltbundesamt) ist ,Kerosinablass fur Mensct Wmwelt unkritisch®. Trotzdem empfiehlt
das UBA nicht immer an den gleichen Stellen ablasBe Kerosin — Menge ca. 500To/Jahr!
Weiter heil3t es: ,Ein Grol3teil des Kerosin nocldén Luft verdunstet.” Im Sommer ja, nicht
jedoch bei tiefen Lufttemperaturen siehe UBA PK3. 8eite 9. Bei -10°C erreicht 59% des
abgelassenen Kerosins den Boden!

iii. Das Landesamt fur Umwelt RLP in Mainz mocht&i2ssstellen installieren, welche den
Kerosingehalt in der Luft messen kdnnen. Sie wemddrereits vorhandene Luftmessstellen
integriert. Orte: Hortenkopf im Pféalzerwald und Rweiler Westpfalz.

4. Aktionen:
a. Berichte Uber Aktionen und Veranstaltungen:

i. Mahnwache zufl 3-Grundsteinlegung am 28.4.2019:

* Mit einer Mahnwache bei Fraport im Terminal 1 wuvden BBI gegen den weiteren Ausbau
des Flughafens protestiert. (siehe 29.4.19) Esclsdn sehr verwunderlich, dass der
stellvertretende Vorsitzende der SPD-Landtagsiakiarius Weil3nicht fahig ist, aus
Fehlern der Vergangenheit zu lernen. Der Flughafgoau ist mit gefalschten Prognosen und
Gutachten, sowie einer manipulierten Umweltvericdddeitsprifung und falschen
Versprechungen durchgesetzt worden. Steigerungefriugbewegungen gehen auf die
Anwerbung von Billigflieger zuriick und nicht aufrd8edarf der Region. Die
Verwaltungsgerichte haben nur festgestellt, das8damten der Planfeststellungsbehdrde
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richtig gearbeitet hatten. Sie sind nicht in degd&and es ist nicht ihre Aufgabe die
Richtigkeit der eingereichten Unterlagen zu pruf&m gesetzlicher Mangel.)

In TV und Presse wurde ausfihrlich / Gberschwéhgliger die Grundsteinlegung fur das
Terminal 3 berichtet. Auch dé&ommentar von Rainer Schlender in AZ-Mainz vom
30.4.2019 Seite 6+2 gibt sich der Wachstumseuphorie hmmads der Zeit gefallen erscheint.
Er lobt die Billigfliegerei Gber den Klee, nichtalesierend, dass der Luftverkehr weder
Kraftstoff- noch Mehrwertsteuern zahlt. Von eineternalisierung samtlicher externen
Kosten ganz zu schweigen. Der Luftverkehr ist dagn®nt mit den héchsten
Steigerungsraten in Bezug auf den Ausstol3 von Kjasan, deren Wirkung in grof3er Hohe
mit Faktor 3 bis 5 anzusetzen ist. Hoffentlich éaauch die 4 kritischen Leserbriefe gelesen
v. 4.5.19, in denen die negative Seite des Austargestellt ist

Petra Schmidt, eine Birgerin von Walldorf analytsiei der BBI-Mahnwache sehr treffend,
die negativen Auswirkungen der landseitigen Anbimgides Terminal 3 auf die Stadte und
Gemeinden im Suden des Frankfurter Flughafens.

Sie schlief3t mit den Satzen: ,Wirtschaftliches W&o ist kein Naturgesetz, hier missen
dringend regulatorische (und nicht nur marktbas)avtal3hahmen ergriffen werden, um dem
Flughafen und dem Flugverkehr endlich umwelt-, Rimand raumvertragliche Grenzen zu
setzen. Eine Obergrenze von 380.000 Flugbeweguymgedahr ist notwendiger denn je. Wir
werden nach tber 20 Jahren Kampf gegen die Landeé¥aldwest, Ausbau Sud und gegen
Terminal 3, angesichts dieser Sisyphus-Aufgabet hictker lassen und weiter bei unserem
Protest bleiben!

In der Pressemitteilung des Bund fir Umwelt- undukchutz (BUND) wird die Verlagerung
des innerdeutschen Flugverkehrs auf die Schieroedgst.

0 Zitat aus Broschire des BMVI: ,Das Gutachten zuur@itagenermittlung fir ein
Luftverkehrskonzept bezieht sich auf die Verkelagpgtranalyse 2010 und den
Bundesverband der Deutschen Fluggesellschafteedtie zu dem Ergebnis kommen,
dass der Luftverkehr erst ab einer Reiseentfernongb00-700 km bei den
gesamtwirtschaftlichen Kosten Vorteile aufweist.”

Es ist davon auszugehen, dass die Belastung duiladase in dieser
gesamtwirtschaftlichen Kostenrechnung nicht bengblagt ist.

o Uni Basel will Studenten das Fliegen auf Strecketeiul.000km verbieten.
o Sichtlich ist die Wachstumsstrategie der Frapostder Zeit gefallen.

Schlie3lich schlagt Christian Rau einen literarsstcBogen von der Nordwest-Passage der
Seefahrt zur Nordwest-Bahn der Fraport im KelstelbaWald.

ii. geplante Veranstaltungen:

IdeenWor kshop des BBI fur unseren Protest, am 18.05.2019 Rissets Ideen und weitere
Protestmaoglichkeiten wurden bereits an Monika Welfangetragen. Diese sind breit
gefachert. Dartiber ist ausfuhrlich zu diskutieenschliel3lich der Mdglichkeiten zur
Umsetzung. Ideen fir und Mitwirkung an der Gestajtder Montagsdemonstrationen sind
sehr willkommen.

Jahreshauptversammlungen der Fluglarm-Schutz-\@&rein
Bereits am 15. Mai 2019 ,Verein lebenswertes Maisiehe Termine >
https://lebenswertesmainz.de/

»initiative gegen Fluglarm Mainz“: Die JHV etwa Mg Juni.

Div. Infos auch siehe: http://www.fluglaerm-maiimto/themen-news.html
Jahreshauptversammlung der Fraport:

Am 28. Mai 2019 in der Jahrhunderthalle. Von deritigchen Aktionaren” (einige sind in Bls
aktiv) wird sicher wieder auf den ungenugenden &ctiar Anwohner vor Fluglarm
hingewiesen.

Mahnwache am Kloster Eberbach anlasslich des BaeiMusik Festival :
Am Samstag 22. Juni 2019 von 15:30 — 18:30 Uheaagtter ZufahrtsstralRe. Hannelore
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Feicht: Plakate, Banner, Info-Blatter werden vor @rteilt. Es gibt wieder einen Shuttlebus
von Kiedrich (Parkplatz) zum Kloster. Grund der Malache ist die Verfilzung, die es
zwischen Rheingau Musik Festival, Luftverkehrsvanaft, hessischer Landesregierung und
Deutscher Flugsicherung gibt. Das Eroffnungskonzéd u.a. von Fraport gesponsert.
Einzelheiten siehe auch auf der BBI — Seite:
http://www.flughafen-bi.de/termine/termine.htm

5. Politik:
a. Wachstum der Fraport:

i. Fraport prasentiert di&/achstumsvorstellungen in der FLK Sondersitzung.
Nach Fertigstellung des Terminals 3 - Flugsteigr@ehte Fraport die Flugbewegungen um 2
auf 104/Std. erhbhen, mit dem Ziel die prognostieie 126 Bewegungen pro Stunde zu
erreichenDokumentation der FLK-Sondersitzung

b. Forderungen an Verwaltung und Gesetzgebung:
In der Bevdlkerung verbreitet sich in zunehmendeadMder Eindruck, dass Politik und Verwaltung
sich um die Wirtschaft kimmert, alles vermeidetswee Gewinne der grol3en Unternehmen
schmahlern kdnnte und dabei die Grundrechte allmddhen vergisst. Das geht so weit, dass man
erleben kann, von amtierenden Politikern im primgBesprach mit dem Satz abgespeist wird: ,Ja,
das Geld regiert die Welt."
i. Die Menschen erwarten von der Verwaltung und@esetzgebung ein klares Bekenntnis zum

Grundgesetz und den Menschenrechten fur alle Mensch

ii. Dazu gehort natirlich auch ,,das Recht auf Lebed korperliche Unversehrtheit”. Dieses Recht
schliel3t den Menschen in seiner Gesamtheit vondpgeele und Geist ein.

iii. Es ist Aufgabe des Gesetzgebers und der danafbl.uenden Verwaltung die Menschen auch
gegen Gefahrdungen zu schitzen, die sich u.a.@us-LAbgas- und Feinstaub-Belastung
ergeben.

iv. Dazu gehort auch der Ultrafeinstaub, der nmbtr zu sehen ist, weil die Partikel durch hoch
effiziente Verbrennungsprozesse so klein sind, dafsan ihnen das Licht nicht mehr brechen
kann, aber in seiner gesundheitlichen Gefahrdungiaraielfaches tber der Gefahrdung durch
den gesetzlich tberwachten Feinstaub (PM10 und PNMi2gt.

v. Der Gesetzgeber ist aufgefordert Regeln fulgfassung und Bewertung von Ultrafeinstaub-
Belastung zu definieren, ohne Riicksicht auf dierkgsen der Wirtschaft. Es geht zunachst um
Wissen. Dabei muss die Erfassung auf eine Paréiklng umgestellt werden, weil er sonst in
der Wagung der gesamten Staubbelastung untergetwteNdige Konsequenzen missen dem
dann folgen.

c. Entwurf Klimaschutzgesetz des Bundesumweltministeriums:

Es gibt einen Referentenentwurf fir ein Klimaschetetz, dass seit Februar dem Kabinett

zugeleitet, aber nicht behandelt wurde. Man h@ssdes ggf. im Herbst d.J. in Kabinett behandelt

werden solle. Die Dringlichkeit des Klimaschutzebeint in Bundeskabinett noch nicht
angekommen zu sein. Jeder Tag Verzégerung maamnikthutz teurer.

i. Es gibt zwar auch ein Aktionsprogramm Klimaszhyd,Begonnenen und beschlossene
Klimaschutzaktivitdteh(8 Seiten). Das ist sicher eine wichtige, abeirikeilige Sammlung
maoglicher MalRnahmen, aber ohne Wirkung, Aufwand zgitdichem Rahmen, wobei die
Verantwortung i.d.R. nicht bei den Ministerien, dem bei Verb&nden und Institutionen liegt.

ii. Unter der Uberschrift ,Verkehr* wird der Luftfat Giberhaupt nicht erwahnt. Zum Luftverkehr
gibt es vom BMU es nur einangatmige Abhandlung zum Luftverkemmit vielen Verweisen auf
weitere Texte, aus denen letztlich hervor gehts dasn in Bezug den internationalen Luftverkehr
und deren Klimawirkung in Deutschland nichts mackamn.

» Zitat: ,Fur die Belange des internationalen Lufkedirs ist die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO) als UN-Sonderorganisation zodig.“ Das ist zumindest zu
bezweifeln.
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» Die ICAOQ ist eine Organisation mit 193 Mitgliedstaa und entsprechend schwerfalligen
Entscheidungsprozessen. Sie wurde u.a. mit deng&giindet, die Sicherheit im
internationalen Luftverkehr zu sichern.

» Das von ihr vorgeschlagene CORSIA wird den Anfandgen zum Klimaschutz nicht
gerecht. Es geht nicht um die Kompensation von 8@¥stol3, sondern um Vermeidung. Von
allen Wirtschafts-Sektoren wéchst der CO2-Aussto¥erkehrssektor unverandert und im
Luftverkehr am starksten. Seit 1997 ist die ICAQgatordert eine schlissige Regelung zur
Vermeidung der Klimawirkung des Luftverkehrs voemygn, die zu den sich weiter
entwickelnden Klimaziele passt. Aul3er viel Papied der TrAumerei von synthetischem
Kraftstoff in ferner Zukunft, ist im Grunde nichthgraus gekommen. (ICAO Annex 16 Vol
IV) Zudem wird bei CORSIA die Klimawirkung von Kesim in gro3er Hohe vollig ignoriert,
die mit Faktor 3 bis 5 anzusetzen Hiegen muss erheblich teurer werden.

iii. Weitere Informationen finden Sie im Klimaschbericht, im Aktionsprogramm Klimaschutz

2020 und unter Klimaschutzgesetz. Dabei ist ziiddesichtigen, dass der geplante Zeitraum bis
zur CO2 Neutralitat viel zu lang ist und durch estaffe Projektplanung und Steuerung
beschleunigt werden muss. Die Zeitplanung und digeRisteuerungmuissen im
Bundesumweltministerium liegen. Die MaRnahmen miiss& den Fachministerien kommen.
Die Bundeskanzlerin, mit ihrer Verantwortung fue @ichtlinien der Politik stellt sicher, dass
alle Fachbereiche ihren Verpflichtungen nachkomnigme echte Projektsteuerung also. Das gilt
fur die Stilllegung der grofRten CO2 Schleudern sbemie die Initiierung innovativer
Arbeitsplatze in den betroffenen Regionen. Eineg&Warstellung des geplanten
Klimaschutzgesetz sind im Klimareporter zu finden.

d. Europawahl:
Wir durfen Uber die Notwendigkeiten zum Klimaschuiwsere Forderungen fur wirksamen Larm-
und Schadstoff-Schutz im Umfeld von Flughafen nidathlassigen. Beide Bereiche erganzen sich
gegenseitig.

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Neben den WHO-Empfehlungen fur den Dauerschdika, ist es notwendig auch
entsprechende Maximalpegel fur die LarmimmissionMenschen in die Gesetzgebung
aufzunehmen.

Da Deutschland und wohl auch die meisten Ulbrigtgliedsstaaten bisher keine
Larmminderungsziele entsprechend der WHO-Empfehtigfgiert haben, sollte diese
Definition von der EU Gibernommen werden.

Dabei ist die Larmbelastung von verschiedeWerursachern auf einen Immissionsort (z.B.
Wohnort) als Gesamtlarm auszuweisen und in diedsithtigung des notwendigen
Larmschutzes einzubeziehen.

Rechenmodelle fur die Larmimmission sind regikig durch Messungen zu tberprifen und
die Rechenmodelle sind der Realitat anzupassen.

Die Besteuerung der Fluge innerhalb der Mitgistdaten, als auch der Flige innerhalb der
Européischen Gemeinschaft missen im Rahmen eindfeidsdnung mit der Besteuerung der
anderen Verkehrstrager harmonisiert werden.

Die Besteuerung von an Bord genommene Kratftl Betriebsstoffe sind in bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen Staaten geregelnieid durch die ICAO bestimmt, wie es
die Luftverkehrswirtschaft immer wieder behauptetiw

Die ca. 91 bilateralen Luftverkehrsabkommen Briittstaaten sind zu kindigen und ebenfalls
auf die Versteuerung durch das Land in dem getaiklf umzustellen.

Auf dieser Basis muss auch die CO2e-Belastemmittelt und erhoben werden, wobei die
erhdhte Klimawirkung in grof3en Hohen (Faktor 3%igu berlicksichtigen ist.

Die Teilnahme der EU an CORSIA der ICAO istkiindigen, da die Belastung nach EU-
Regeln erfolgt und CORSIA nicht ausreicht.

Um zu verhindern, dass Fluggesellschaften aittsiziaten innerstaatlichen Luftverkehr in EU-
Mitgliedsstaat aufnehmen, darf der Flug eines §iattes in einem EU-Mitgliedsstaat nur
einmal Passagiere und Fracht ausladen und aufnehmen

Starts und Landungen in der gesetzlichen Nsictat in an allen Flughafen der EU nicht
zulassig.
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xil.  Kurzstreckenfliige unter 1.000 Kilometer sindwermeiden.
xiii. Fur Uberschallflugzeuge darf es in der EUreeSonderregelungen in Bezug auf Larm-,
Schadstoff-Belastung und Klimawirkung geben.

6. \eranstaltungen:

a. fur den Terminkalender:
i. 12.Juni 2019 um 19:00 Uhr Mitgliederversammlwiag Vereins Initiative gegen Fluglarm
Mainz e. V.
im Hotel INNdependence, Gleiwitzer Str. 4, Oberst88131 Mainz

il. 22. Juni 2019 von 15:30 bis 18:30 Mahnwachekdaster Eberbach zum Eréffnungskonzert des
Rheingau Musik Festivals — Fraport tut sich alstakifdes Rheingau

iii. 14. Juni 2016 um 19:00 Mitgliederversammluregsdeutschen Fluglarm Dienstes (DFLD). Im
Naturfreundehaus, Risselsheim, Langseeweg 3a

7. Sonstiges:
a.

Dietrich Elsner, Koordinator
Karl-Heinz Hook, Bl MZ-Lerchenberg



