Initiativen Fluglarm in Mainz und Rheinhessen
Video - Besprechungsnotiz vom 14. Mai 2020

Auf Grund der Corona - Pandemie als Video-Konferenz
Und nicht im alten stadt. Kita, HindemithstrafRe 1

Zu der Besprechung waren alle eingeladen, die aktiunserer Arbeit teilnehmen oder sich nur einen
Uberblick verschaffen wollen.

Wir bitten um die Teilnahme der Sprecher oder éetrder Vereine, Arbeits- und Fachgruppen

1. Anderung der Tagesordnung Brief an Abgeordnete

1. Die Reihenfolge der Tagesordnungspunkte wurdedgt. Es wurde versucht die Themen, den
TOP zuzuordnen.

2. Einige Tagesordnungspunkte wurden nicht besproch
2. Einwénde zur Besprechungsnotiz vom 9. April 2086in
3. Berichte aus den Vereinen, Arbeits- und Fachggop

Auf Grund der aktuellen Lage und der MoglichkeitiRahmen des Riickgangs der Flugbewegungen
ist es unverstandlich, dass die Flugzeuge immehn sodief lange Warteschleifen fliegen, als wéare
Hochbetrieb am Flughafen. Ahnliches gilt fiir Abféiidie auch viel niedriger fliegen, obwohl der
Luftraum fur Steilstarts frei ist. Zurzeit gibt sFrankfurt geschétzt nur 1/3 der Bewegungen, die
normalerweise fliegen. Also ausreichend Platz inLadét und am Boden, um entsprechend der
Bestimmungen von 829b LuftVG die Menschen von unziarer Verlarmung zu schitzen. Hinzu
kommen regelmafiige Bewegungen in der ohnehin veisiilNacht, die die Menschen aus dem
Tiefschlaf reiRen. Das sind Verstol3e gegen 829bAGikuf deren Basis die Verantwortlichen zur
Anzeige gebracht werden mussten. Doch fehlt dasavem in unsere Justiz. Daher geht die
Aufforderung an den Gesetzgeber die Gesetze sormwufieren, dass die Intension des Gesetzes
einklagbar ist.

Die Mitglieder der Vereine und Arbeitsgruppen h&biefentwuirfe erstellt, die als Grundlage fur
individuelle Schreiben an die Landes- und Bundesragg, sowie an die Abgeordneten verwendet
werden kénnen.

Der Koordinierungskreis begrif3t diese Aktion, utederen auch deswegen, weil auf Schreiben des
Koordinators von Seiten der Politik nicht mehr reagwird.

Wir sind tUbereingekommen, dass jeder auf Basi8defentwirfe seinen Brief an seinen
Abgeordneten schickt.

4. Aktionen

1. Kleine Mahnwache zur Hauptversammlung der Ftagror26. Mai 2020 um 10:00 Uhr in der
Unternehmenszentrale der Fraport AG, Gebaude 178em Flughafengelande, ohne physische
Préasenz der Aktionare und ihrer Bevollmé&chtigtertt stww.hauptversammlung.fraport.de
Wurde nicht besprochen.

5. Politik

1. Antrag der Fraport den Incentive-Plan ,Verkehashstum” zum 1.1.2021 zu beenden.
Wurde nicht besprochen

2. EU-Konsultation Klimapakt - Stellungname der Besvereinigung: Von zentraler Bedeutung ist
die Verteuerung des Luftverkehrs durch CO2-Abgab@hgleiche Besteuerung wie andere
Verkehrstrager.

Wurde nicht besprochen

3. Schutz vor Corona auf Flugreisen ist den Flugiigshaften zu teuer! Was ist mit Infektionen?
Statt den Luftverkehr durch finanzielle Zuwendungedas selbe Geschéaftsverhalten hoch zu



puschen, wie vor der Corona-Krise, sollte neberAthstellung von Versté3en gegen Gesetze
und Verordnungen und die Planfeststellung, die @Z&th der Krise genutzt werden, um den
Luftverkehr zu konsolidieren und zur Bekdmpfung ésiawandels zu nutzen. Wenn der
Luftverkehr auf den alten Wachstumspfad zuriick lgefiird und die Gbrigen MaRnahmen
gegen die Klima-Veranderung erfolgreich sind, vdedt Luftverkehr 2050 fiir 50% der
Klimaerwarmung verantwortlich sein. Der Luftverkghant nicht bis 2050 Klima-neutral zu
sein, sondern will mit dem noch nicht abgestimmierfahren ,CORSIA*® lediglich das weitere
Wachstum durch unbestimmte Klimaprojekte kompempsiefir die ,nicht CO2-
Klimawirkungen* gibt es Uberhaupt noch kein Konzept

Zur Corona-Krise wird von allen Wissenschaftlermgeschlagen, dass ein Mindestabstand 1,5m,
in geschlossenen Raumen besser 2m eingehaltenmsstieDie Luftverkehrswirtschaft sagt,

das geht nicht. Dann kénnen wir nicht mehr wirtéttich fliegen. Darunter versteht sie wohl,
vollgestopfte Flugzeuge mit einem Sitzabstand @Zdntimetern. Prompt relativieren die EU
Agenturen ,EASA" und ,ECDC" in ihr gemeinsames Dokent ,COVID-19 Aviation Health
Safety Protocol“ die Verpflichtung den von 1,5mzihalten, mit der Bemerkung, dass das nur
dann notwendig ist, wenn ausreichend Platz zuridenfig steht. ,Sichtlich gute Lobbyarbeit.”

Corona ist noch nicht erledigt. Unter diesen Vérhigsen ist es nicht auszuschlie3en, dass
jemand neben mir infektis ist, ohne dass er settwah viel wenige ich das realisieren kann.
Auch der beste Luftfilter kann die feinen Aerospieht zurtick halten. Jede nicht entdeckte
Corona-Infektion gefahrdet den Erfolg der Eindammdar Corona-Pandemie. Kommt ein
Passagier aus einer unsicheren Region, mussteasiagiere nach der Landung fir 14 Tage in
hausliche Quarantane gehen.

Deutschland hat taglich immer noch ca. 400 Neuirdakn. Infektionen von denen zumindest
der Infizierte nicht weil3, wie es sich angesteekt h

EU-Politiker fordern Kerosinsteuer, Airlines em hohere Kosten,

Eine Reihe EU-Staaten fordern die Einfuhrung vomokmsteuern. Das ist notwendig um den
Wettbewerb zwischen den Dienstleistungs-Sektoremazmonisieren. Jede direkte und indirekte
Subventionierung bringt diesen Wettbewerb durchrelea worunter ganze Geschaftszweige in
der EU leiden, weil Billigprodukte unter Ausnutzumgngelnder Standards und billigem
Lufttransport billiger sind, als ein Produkt dassaropa erzeugt wird.

Auch das Argument der mangelnden Wirtschaftlichleg Luftverkehrs kann nur richtig sein,
wenn die Kosten des Fluges, neben dem notwendigann@, nicht durch die verkauften
Flugtickets erlost werden. Die Preise machen digdésellschaften. Fir den Gewinn sind nicht
die Sicherheitsregeln verantwortlich, sondern diigygcheinpreise. Natlrlich miussen fur alle
beteiligten Fluggesellschaften dieselben Rahmenigedgen geschaffen werden. Dazu gehort
eine Harmonisierung der Entstehung der Steuerpfliod des Steuerortes. Jedem Staat steht es
frei Kerosinsteuer zu erheben. Die EU hat Regelreifie Harmonisierung geschaffen.

In bilateralen Luftverkehrsvertrdgen aus dem Anfdeg internationalen Luftverkehrs, ist i.d.R.
die gegenseitige Vereinbarung getroffen, Kerosohinzu besteuern. Die tiberschaubare Anzahl
dieser Vertrage missen gekundigt und neu verhaweetten.

Im Gegensatz zur Behauptung der Luftverkehrswigiclass die Steuerbefreiung in den ICAO-
Vertragen festgelegt sel, ist falsch. Die Vereinbgrin der ICAO Konvention Artikel 24 bezieht
sich lediglich auf das Kerosin, das sich bei Gréertiitt in den Tanks befindet.

Naturlich wirde sich auch diese Steuer auf diesBriir Flugscheine durchschlagen.

. BBI Aktuell
Wurde nicht behandelt.

. Notwendige Aktivitaten und MalRnahmen

Das Thema wurde ausfihrlich unter TOP 3 behamélitler Empfehlung das die Briefentwiirfe
genutzt werden sollen, um individuelle SchreibethBeizug auf die personliche Situation genutzt
werden sollen.



7. Bundesvereinigung zum Tag gegen Larm
Die Bundesvereinigung gegen Fluglarm hat eine Bregklung zum Tag des Larm herausgegen,
die weitgehend alle Themen enthalt, die auch férwichtig sind. Sie bezieht sich nicht auf
einzelne Flieger und einzelne Flughafen sondernauider Gesetzgebungsebene weiter
kommen. Wenn wir keine verniunftigen Gesetze halwenden wir nie unsere Probleme |6sen
konnen. Ein ganz wichtiger Punkt, ist die gesetididufnahme der WHO-Enpfehlungen als
Larmminderungsziele.

8. Neue Gruppierung ,Generationenstiftung*
Die Video-Konferenz konnte ich leider nicht erreah Soweit ich diese Gruppe beurteilen kann,
handelt es sich um junge aktive Leute, die versudmen Blick auf die Zeit zu richten, wenn sie
in unserem Alter sind. Damit mussten die Ziele aeibhen von Fridays For Future
Ubereinstimmen.
Probleme habe ich, wenn sich immer wieder neue fggnibilden, die eigene Ideen und andere
Methoden entwickeln und damit mdglicherweise etat#i Initiativen schwachen. Hier ist es
wichtig sich aufeinander abzustimmen. Informatiosen Gber diese Didomepagezu finden.

Dietrich Elsner, 9. Juli 2020



