Frankfurter vom 3.7.2011

Neue Presse

Beachten Sie hierzu den Link:
http://www.oedp-lerchenberg.de/fluglaerm/20040908pert-Postille-Megahub.pdf

Nach dem Ausbau ist vor dem Ausbau

Wenn esum den Flughafen geht, geht esimmer auch um dessen Ausbau. Mittlerweile
befassen sich die Fraport-Planer mit dem dritten Terminal.

Frankfurt. Am Vorfeld des geplanten Terminals 3 im Suden teghB&fens wird heute schon
gebaut. Foto: WygodBie Fraport AG feierte gerade ihr 75-jahriges Bbsh. Blattert man in
den Annalen des Flughafens, dessen Existenz 13fthbeals eine Ju 52 den Luftverkehr
gleichsam vom Rebstock, dem ersten Frankfurtertfaten, in den Stadtwald
"transportierte”, fallt auf, dass der Ausbau degjrhfens immer eines der wichtigsten
Themen war.

Auch in den nachsten Jahren wird es mit Sichedastbeherrschende Thema sein, da der
Frankfurter Flughafen eigentlich immer "zu kleinanvAul3er bei der Erdffnung des
Terminals 1. Damals konnte man sich nicht vorstellass ein so grof3es Gebaude je
notwendig werden wirde. In den Folgejahrzehnterehale Frankfurter Flughafenchefs eher
zu vorsichtig hinter den steigenden Fluggastzah&gebaut.

Mit der Inbetriebnahme der neuen Landebahn "NordwesOktober soll die Zahl der
Passagiere von den 53 Millionen 2010 auf 65 Mikionn den nachsten Jahren steigen — aber
nach den Erfahrungen der vergangenen Jahrzehntemarsdavon ausgehen, dass auch
diese Zahl schnell tberschritten werden wird.

Wohl auch aus dieser Erfahrung heraus hat die Rr&g& als sie im Herbst vergangenen
Jahres die Planungsarbeiten an dem jetzt dringendtigten dritten Terminal im Stden
wieder aufgenommen hatte, Vorsorge fur den Fatbffen, dass ihre eigenen Prognosen
erneut von der Wirklichkeit Gberholt werden. In éeropaweiten Ausschreibung hatte sie
vorsorglich auch die Planung eines "Interimsterisin@orgesehen.

Aktuell weist der Leiter der Fraport AG fur den Kajtatsausbau, Horst Amann, darauf hin,
dass "wir davon ausgehen, dass das neue Termirabkien Bauabschnitt mit einem etwa zu
zwei Dritteln komplett gebauten zentralen Empfaegsgide und den beiden mittleren von
insgesamt vier vorgesehenen Flugsteigen mit SiefteEmde 2016 / Anfang 2017 zur
Verfliigung stehen wird". Dann kénnte man sich zliséiz Ausgaben flr ein
Interimsterminal sparen. Die Kosten fur den er@anabschnitt des Terminals 3 werden
vorlaufig auf 700 Millionen bis 800 Millionen Eulmeziffert.

Die Fraport geht davon aus, dass in den Termired@nl im Norden einschliel3lich des noch
im Bau befindlichen Flugsteigs A-Plus rund 65 Millen Passagiere Platz finden. Doch fir

2020 werden nach den Erwartungen auf Rhein-Maieitserund 89 Millionen Passagiere die
Terminals bevoélkern. Noch nicht entschieden wuiidady, mit welcher Bahn die Passagiere
vom Norden in den Studen gebracht werden sollenbBigen nérdlichen Terminals und das

neue sudliche liegen rund 3,5 Kilometer auseinangay (wyg)



