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Region atmet auf

as Nachtflugverbot am Frankfurter Flughafen
Dbleibt vorausichtlich bestehen, und auch in

den Randstunden miissen Fliige reduziert wer-
den. Nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
Leipzig atmet die Region auf - zumindest ein bisschen.
Wieder einmal miissen deutsche Richter korrlgleren,
wozu die Politik nicht in der Lage war. Oder nicht sein
wollte. Das Urteil ist eine nachtriigliche Ohrfeige fiir
Hessens Ex-Ministerprisident Roland Koch, der jahre-
lang das Nachtflugverbot gepredigt, aber dann doch
Nachtfliige genehmigt hatte. Damit beerdigte Koch
den gesellschaftlichen Kompromiss, die Mediation aus
dem Jahr 2000, die den Ausbau des Frankfurter Flug-
hafens iiberhaupt erst moglich machen sollte. Aber
auch die amtierende schwarz-gelbe Landesregierung
hat sich mit ihrem Gang nach Leipzig bis auf die Kno-
chen blamiert. Die Nachwehen dieses Debakels diitf-
ten bis in die Landtagswahl ausstrahlen. r
Die Aussage der Mediation war klar: Ausbau ja, aber
nur bei einem absoluten Nachtflugverbot zwischen 23
und 5 Uhr. Die Richter betonen nun nicht nur den
wichtigen Schutz der Menschen vor.Lirm in der
Nacht, sondern erinnern auch an dieses politische Ver-
sprechen. Das Votum in Leipzig ist ein wichtiges Zei-
chen: Die Tatsache alleine, dass ein Unternehmen wie
Fraport in der ,Champions League“ der Flughifen
mitspielen will, rechtfertigt nicht, den Menschen den
Schlaf zu rauben. Der Richterspruch in Leipzig diirfte
damit Ausstrahlungskraft auch auf andere Flughifen
in Deutschland haben. Den groften Kunden am
Frankfurter Flughafen, Lufthansa, trifft er ins Mark.
Nicht undenkbar, dass das Unternehmen komplett auf
reine* Frachtfliige in Frankfurt verzichten wird, was
den Standort deutlich schwiichen wiirde. Aber wirt-
schaftliche Prosperitiit hat eben dort ihre Grenzen, wo
sie dem Menschen mehr schadet als nutzt.
Die Ausbaugegner diirfiten das Urteil mit einem la-
chenden und einem weinenden Auge sehen. Lachend,
weil die Bedeutung der Nachtruhe erneut héchstrich-
terlich bestiitigt worden ist. Weinend, weil mit dem
Leipziger Richterspruch die neue Nordwest-Lande-
bahn und damit der Ffughafenausbau rechtskriftig ist.
Umso wichtiger wird es, den pohtlschen Druck auf-
recht zu erhalten, damit lirmmindernde Flugverfah
ren schnellstméglich umgesetzt werden. Von ihnen
darf man keine Wunderdinge erwarten, aber anders
als die Forderung nach einer SchlieBung der Nord-
westpiste ist ihre Umsetzung auch realistisch.
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Es gibt eine Grenze

s gibt also doch ei-
ne Grenze. Ir-
gendwann ist

Schluss mit neuen Belas-
tungen fir die Bevilke-
rung, mit noch mehr Larm
und noch - mehr Larm.
Dann schreiten die Rich-
ter ein und sagen: ,Bis
hier hin und nicht weiter.
Gesundheit geht vor!"
Ganz ehrlich: Wer hatte
das bis gestern geglaubt? Das Leip-
ziger Urteil ist deshalb eminent
wichtig fur den Frieden im Land -
den Frieden der Biirger mit ihrem
Staat und dessen Reprasentanten.

Das mag etwas hoch gegriffen klin-
gen, aber zumindest in der Rhein-
Main-Region hat das Vertrauen in
die Volksvertreter arg gelitten, seit
im Vorfeld der Flughafenerweite-
rung ein Nachtflugverbot verspro-
chen, dieses Versprechen von der
hessischen Landesregierung je-
doch kurzerhand wieder zuriick-
genommen worden war. Gut, wenn
sich Biirger in ihrer Ohnmacht vor
den Oberen an unabhédngige Ge-
richte wenden konnen, die sich
auch dem Druck machtiger Inte-

Joachim Knapp
zum Leipziger
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ressengruppen nicht ein-
fach beugen.

Es gibt jetzt eine Grenze.
Die obersten Richter ha-
ben sie gezogen zwischen
23 und 5 Uhr. Ein Riesen-
erfolg filr viele engagierte
Birger, fiir Verbdnde und
klagende Kommunen wie
die Stadt Mainz. Die bit-
tere Wahrheit allerdings
lautet: Das reicht nicht,
Warum nicht? Das muss ich kei-
nem Mainzer, keinem Hochheimer,
Flérsheimer oder Hattersheimer er-
klaren. Keine Nachtfliige - das ist
doch der Status Quo seit dem vor-
laufigen Nachtfiugverbot durch den
Hessischen Verwaltungsgerichts-
hof. Seit Offnung der neuen Lan-
debahn wollen und kénnen den-
noch immer mehr Menschen den
der Fluglarm nicht mehr ertragen.
Sie fliehen aus dem eigenen Gar-
ten, verstehen ihr eigenes Wort
nicht im Wohnzimmer, schrecken
um fiinf Uhr morgens aus dem
Schlaf - und zwar jeden Morgen.
Gut, dass die Richter eine Grenze
gezogen haben, aber sie -jst zu
hoch angesetzi.

ersetzen.

Deutschland bleiben.

Gedanken von Hartmut Rencker:

Die Nacht wird ruhiger um den Preis von noch mehr Larm am
Tage. Jetzt ist die Politik ist gefordert, denn gerichtliche Ent-
scheidungen kdnnen den Gestaltungsauftrag der Politik nicht

Auch der beabsichtigte weitere Ausbau von Fraport zum Mega-
hub ist durch das Urteil eher gestéarkt worden. Vor allem gilt es
jetzt zu verhindern, dass das véllig deplatziert geplante Termi-
nal 3 als Einstieg in zwei Suidbahnen gebaut wird. Dann geht es
nur noch geradeaus Uber Mainz und Rheinhessen. Ein Flug-
platz dieser Dimension inmitten einer Megapolis ist unvertrag-
lich, wie die Absiedelung von Teilen von Flérsheim beweist.
Solche Flugplatze werden andernorts stillgelegt wie schon vor
Jahren Miinchen-Riem, zuletzt Berlin-Tempelhof und dem-
nachst Berlin-Tegel. Dies wird bei Fraport nicht zu realisiern
sein, wohl aber ein Gesund-schrumpfen. Das ware keineswegs
eine Arbeitsplatzkatastrophe, denn Fraport ist langst zu einem
Gewerbegebiet mit angeschlossenem Flugfeld geworden, das
Wanderarbeitnehmer und Arbeitsplatze aus dem Umland ab-
saugt und Sklavenarbeit (Pangasius, Blumen usw.) einfliegt.
Fraport muss nicht l&nger der grof3te Fischereihafen von

Lufthansa wird das Leipziger Urteil gar nicht gefallen. Es be-
steht durchaus die Moglichkeit, dass sich LH umorientiert. Denn
es gibt weitaus funktionalere Flugplatze, wie demnéachst BER
oder Minchen, vor allem wenn im Erdinger Moos die dritte
Bahn durchgepeitscht wird. Ob der Hahn die Fracht abfedern
kann, ist mehr als fraglich. Eher kann der Hahn fiir Condor,
TUI-fly, Air-Berlin usw. interessant sein um den Preis, die riick-
laufige Ryanair zu vertreiben.




