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- Flugléirmgegner bleiben dabei:
Neue Landebahn muss wieder weg

Luftfahrt Biirgerinitiativen
zerpflicken Prognosen
von Fraport und Co.

H Mainz. Rheinland-Pfalz  und

Hessen ringen offenbar vergeblich

um eine gemeinsame Strategie im
Kampf gegen den Fluglarm, Minis-
terprasidentin Malu Dreyer (SPD)
~ macht keinen Hehl daraus, derzeit
kaum Chancen fiir ein Nachitflug-
verbot von 22 bis 6 Uhr am Frank-
furter Flughafen zu sehen. Diese

Entwicklungen werden von den or--

ganisierten Fluglérm- und Flugha-

fenaushaugegnern in Mainz und

Rheinhessen mit Sorge betrachtet

(die MRZ berichtete), geben den

Initiativen aber keinen Anlass, jhre

Zielsetzungen zu modifizieren,

,Denn wir kénnen feststellen, das

sich alle wesentlichen Prognosern,

die das angeblich éffentliche Inte-
resse des Flughafenausbaus' be-
grinden sollten, heute bereits als
grundfalsch erwiesen haben*, sagt

Klaus Marx, Vorstandsmitglied des

Vereins ,Fir ein lebenswertes

Mainz und Rheinhessen” gegen-

tiber der MRZ. )

Im einzelnen skizziert der Flug-
larmgegmer die Fehlprognosen so:

8 Weder der versprochene Effekt
von mehr als 100 000 Arbeits-
plitzen ist eingetreten, noch hat
sich die wirtschaftliche Stabilitit
der Region durch den Flugver-
kehr verbessert - imn Gegenteil,
der Luftverkehr ist meist der erste

Wirtschaftssektor, der Krisen- und
klimabedingten Schwankungen
unterliegt. Neuere Gufachten z.B.
-der Uni Dresden Gber den durch
Flugbetrieb erzeugten Arbeits-
plitze gehen von einem Null-
wachstumseffekt aus. Tatsdchlich
ist die Zahl der versicherungs-
pilichtig Beschaftigter. in der Re-
gion umn Frankfurt von 2001 bis
2011 gerade mal um 0,1 Prozent
gegeniiber Mittel- und Nordhes-
senmit 3,4 bzw. 4,9 Prozent ge-
stiegen. Bislang wurden Arbeits-

platze nur verlagert. Die Luftfahrt
steckt zur Zeit erneut in einer Ra-
tionalisierungsphase. Die Luft-
hansa plant z.B. in diesem Jahr

- 1100 Verwaltungsstellen nach
Bangkok zu verlagern

® Die Vogelschlagproblematik ei-
ner Landebahn mitten in einem
europaischen Vogelflugkorridor
ist nach wie vor ungeldst.

s Die Kapazitdtsprognosen von an-
geblich fiinf Prozent Wachstum
der Starts und Landungen haben
sich als haltlos erwiesen. Das

»Wachstum“ ditmpelt zwischen |
zwei und drei Prozentjdhrlich und
stagniert momentan, Im laufen-
den Jahr wird sogar ein Riick-
gang der Flugverkehrszahlen er-
wartet. Frachtiliige unterliegen
bereits heute einem drastischen
Riickgang. Damit féllt eine zent-

- rales Argument fir die angebli-
che notwendige Nachiflugge-
nehmigung. Besonders peinlich:
Die angestrebten 700 000 Flug-
bewegungen /Jahr wurden in
mehreren Stellungnahmen von
Veriretern der Deutsche Flugsi-
cherung und der Fluglotsenge-
werkschaft mit dem zugrunde
liegenden Bahnen- und Routen-
system als ,nicht realisierbar”
bezeichnet.

w» Da auch die Gegengutachten zu
den gesundheitlichen Folgewir-
kungen bislang von den Gerich-
ten und der Politik kleingeredel
wurden, stehen auch hier mehre-
re Verfassungsklagen wegen
Verletzung der Artikel 2 GG
(Schutz der Gesundheit) und Art.

- 14 (Schutz des Eigentums) an,

deren Ergebnis die Ansgangslage
zum Flughafenausbau grund-
satzlich in Fragen stellen konnen.,
» Die Gefahren durch Wirbel-
schleppen (Abdecken von Dach-
ziegeln) sind sprunghatt ange-
stiegen und stellen eine akute
Gefahr fur die Menschen in
Florsheim, Kelsterbach, Raun-
heim und anderen Orten dar.
Die Fluglarmgegner sind sich ei-
nig, dass sich die neue Landebahn

als ,politischer Bumerang” erwie-
sen hat, da seit der Erdffnung er-
heblich mehr Menschen bei Ost-
und Westanflug unter den Auswir-
kungen des Larms zu leiden haben.
Alle Versprechungen zur Reduzie-
rung der Belastungen der Bevolke-
Tung héatten sich als falsch erwie-
sen. Marx: ,Die einzig sinnvolle
Lésung — politisch und juristisch -
ist deshalb die praktische Authe-
bung des Planfeststellungsbe-
schlusses, die Riicknahme der
Flugsteigerungen und der brutalen

" Verlirmung der gesamten Region

zwischen Bad Orb und Kreuznach,
die Deckelung der Flugbewegun-
gen auf maximal 380 000 pro Jahr
und die Orientierung an medizi-
nisch gesetzten Grenzwerten.

Auch an einer weiteren Forde-
rung halten die Initiativen fest: Bei
der Genehmigung von Flugrouten
seien rechtlich einklagbare Gren-
zen zu definieren, die der Pla-
nungswillkilr der Deutschen Flug-
sicherung Grenzen selzen.

.Die neue Bahn ist dberflissig
und muss wieder geschlossen wer-
den. Wir bendétigen keinen inter-
nationalen Hub fir Millionen Um-
steiger sondem einen den regiona-
len Anforderungen entsprechen-
den Flughafen®, erklart Marx. Das
alles lasse sich ohne Einschrankung
der Mobilitat fiir die Bewohner und
die in Region ansdssige Wirtschaft
realisieren — wenn die Politik es
wolle. ,Genau daffir werden die
Biirgerinitiativen = sorgen®, ver-
spricht Klaus Marx. hoe



Wirtschaftsselktor, der Krisen- und
klimabedingten Schwankungen
unterliegt, Neuere Gutachten z.B.
-der Uni Dresden Gber den durch
Flugbetrieb erzeugten Arbeits-
plitze gehen von einem Null-
wachstumnseffekt aus. Tatsdchlich
ist die Zahl der versicherungs-
pilichtig Beschaftigter. in der Re-
gion umn Frankfurt von 2001 bis
2011 gerade mal um 0,1 Prozent
gegeniiber Mittel- und Nordhes-
sen mit 3,4 bzw. 4,9 Prozent ge-
stiegen, Bislang wurden Arbeits-



