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Geschonte Expertise fiir Fraport?

wirbelschleppen Flugldrminitiative bezeichnet
Gutachten als ,,grob fehlerhaft“ und manipuliert

O Mainz/Frankfurt. Die Mainzer
Initiative gegen Flugldrm ist davon
iberzeugt, dass das Wirbelschlep-
pengutachten der Fraport faul ist,
Es sei ,grob fehlerhaft” und man
konne sich des Verdachts nicht er-
wehren, dass es sich um ein syste-
matisches Gefalligkeitsgutachten
handelt, um den Flughafenausbau
durchzusetzen. Dabei beruft  sich
die Initiative auf Angaben von
Fluggesellschaften und Flugzeug-
herstellern, - die im Widerspruch
zum Fraport-Gutachten stehen. Die
Gefahr der Wirbelschleppen, jener
Luftverwirbelungen, die landende
Flugzeuge hinter sich herziehen
und die etwa in Flérsheim schon
Dachziegel wegfegten, ‘steigt na-
turgemal mit GréBe und Landege-
wicht des Flugzeugs. .

Beispiel: Fiir den Airbus A 340-
600, den die Fraport als ,Bemes-
sungsflugzeug fir die Landebahn
Nordwest” zugrunde gelegt hatte,
ermittelte der Fraport-Gutachter.ein
Landegewicht von 173,244 Tonnen.
Tatsachlich liege aber schon das
Leergewicht dieses Modells bei 177
Tonnen. Je nach Bestuhlung kénne
das Gewicht dieses Typs sogar bei
bis zu 190 Tonnen liegen. Die Initi-
ative beruft sich dabei auf Piloten-
kreise und Herstellerangaben. So-
mit liege das Landegewicht deut-
lich hoéher, als das vom Gutachter

vorgelegte. Das hessische Ver-

kehrsministerium habe dieses feh-

lerhafte Gutachten im Planfeststel-
lungsbeschluss ungepriift
nommen. Auch der hessische Ver-
waltungsgerichtshof hatte sich of-
fenbar nicht bemiiht, die wichtigste
Zahlenangabe des Wirbelschlep-
pengutachtens zu iberprifen, so
Jochen Schraut von der Mainzer

»Das zeigt, mit welcher
Skrupellosigkeit Fraport den
Flughafenausbau zu Lasten

der Anwohner betreibt.
Jochen Schraut, Fluglarminitiative Mainz

Initiative.. ,Damit nehmen Fraport,

Gutachter und der hessische Ver-
kehrsminister in Kauf, dass Men-
schen durch Dachziegel verletzt
oder gar erschlagen werden.” In
Kenntnis des tatsachlichen Wirbel-
schleppenrisikos hétte das hessi-
sche Verkehrsministerium den Bau
der Landebahn Nordwest nie ge-
nehmigen durfen, so die Initiative.
Der hessische Verwaltungsge-
richtshof werde den Planfeststel-
lungsbeschluss aufheben, sagt Lars
Nevian von der Birgerinitiative vo-

‘raus.

Fraport hatte den Vorwurf der
Gutachtenschénung ,entschieden

iiber- -

und mit allem Nachdruck” zuriick-
gewiesen. Die Gutachter seien von
,in der Realitdt Gblichen” Lande-
gewichten ausgegangen. Auch der
Sprecher des hessischen Verkehrs-
ministeriums  sprach von einem
~bewusst realitdtssicheren Ansatz".

Zu den Manipulaticnsvorwurfen
am Gutachten passe nun auch, dass
gegen Fraport-Chef Stefan Schulte
ein Ermittlungsverfahren wegen
vollendeter Koérperverletzung ein-
geleitet wurde, ,Die Staatsanwalt-
schaft hat offenbar erhebliche
Zweifel, ob sich Schulte auf den
Planfeststellungsbeschluss zum

. Betrieb der Landebahn Nordwest

berufen kann", so die Mainzer Ini-
tiative. ,Die Einleitung dieses Ver-
fahrens ist eine grofe Genugtuung
fir alle Fluglarmopier im Rhein-
Main-Gebiet*, befindet Schraut.
Auch fur die Mainzer Bundes-
tagsabgeordnete Tabea Réfiner
(Grine) sind die unterschiedlichen
Zahlen ,nicht nachvollziehbar” und
sie hat Informationsbedarf. Sie er-
wartet Aufkldrung von der Fraport
und dem hessischen Verkehrsmi-
nisterium. ,Das Anfihren ver-
schiedener Gewichte von landen-
den Flugzeugen wirft viele Fragen
auf. Diese mussen gerade im Hin-
blick auf das Verfahren am hessi-
schen Verwaltungsgerichtshof
dringend gekladrt werden.” Nur so
kénne. der Eindruck, hier sei ein
Gefilligkeitsgutachten zum Thema
Wirbelschleppen vorgelegt wor-
den, entkréiftet werden. jo




