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Im Kurvenilug
zur Landebahn

FLUGHAFEN Neues Satellitensystem soll Anrainer
des Airports auf lange Sicht von Larm entlasten

Von Christian Stang

FRANKFURT. Es ist Zukunfts-
musik und doch ein Kkleiner
Hoffnungsschimmer fiir Larm-
geplagte in den Umlandgemein-
den des Frankfurter Flughafens:
Vom kommenden Jahr an soll

Frankfurt als erstes Luftver-

kehrskreuz in Europa mit einem
neuen satellitengestiitzten Lan-
desystem angeflogen werden.
Das ,,Ground Based Augmenta-
tion System* (GBAS, bodenge-
stiitztes . Ergénzungssystem) er-
laubt im -Gegensatz zum her-
kommlichen Instrumentenlan-
desystem  (ILS) steilere, schrige
und gekurvte Anfliige. Langfris-
tig soll es moglich werden, lan-
dende Maschinen um Siedlungs-
schwerpunkte —herumzufiihren
und auch die alten Landebah-
nen mit 3,2 anstelle von 3 Grad
steiler anzufliegen. Dieser An-
flugwinkel ist technisch bisher
nur auf der neuen Nordwestlan-
debahn moglich. Je steiler der
Winkel, desto héher sind die Jets
im Endanflug auf die Pisten.
Gestern haben die Bauarbeiten
fiir die fiinf Millionen Euro teure
GBAS-Bodenstation begonnen,
die alle Bahnen des Flughafens
abdeckt und gleichzeitig 49 Flii-
ge abwickeln kann. .
Die GBAS-Technik arbeite
deutlich préziser als die Satelli-
tennavigation auf Basis des US-
amerikanischen ,,Global Positio-
ning System*“ (GPS), das bei der
Positionsbestimmung ~ Abwei-

chungen von Plusminus zehn .
Metern zulisst. Das neue Ver-
fahren erlaubt es, die Position
der anfliegenden Jets durch die
Ausstrahlung von Korrektur-
daten in kurzen Abstéinden auf
bis zu einen Meter genau zu be-
stimmen. GBAS arbeitet nach
dem ,Differential Global Posi-

tioning System“-Verfahren
(DGPS).
In Jets fehlt die Technik

Um das System umfassend nut-
zen zu konnen, ist neben der
technischen Ausstattung am Bo-
den eine entsprechende Ausriis-
tung der Flugzeuge -notwendig.
Und die hinkt derzeit noch hin-
terher. Nur die Flugzeugtypen
Airbus A380-und Boeing 747-8
sind mit den erforderlichen
Bordempfingern - ausgeriistet.
Beide Hersteller bieten weitere
Jets optional mit GBAS-Technik
an, fiir bestimmte Typen gibt es
Nachriistungen. Erst wenn die
Flugzeugflotten durchgéngig mit
den entsprechenden DGPS-.
Empfingern ~ ausgeriistet. sind,
kénnte GBAS das ILS vollstéin-
dig ablésen. Wann das so weit
sein wird, vermag niemand ge-
nau vorherzusagen. Zwar ent-
spricht GBAS den Standards der
internationalen Zivilluftfahrtor-
ganisation ICAO. Dennoch ist

-denkbar, dass die Zulassungsbe-

horden ILS aus Sicherheitsgriin-
den auf Dauer als Reservesystem
vorschreiben werden.

Anmerkung:

Kurvenfliegerei der wenigen entsprechend ausgestatteten
Maschinen in verkehrsschwacher Zeit kann Mainz oder
Offenbach etwas entlasten zum Nachteil Anderer, denn es
gibt keinen besiedlungsfreien Raum. Der Moloch Fraport
liegt ganz einfach in der falschen Region.

Das meint Hartmut Rencker




