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Das Termmal kommt

ines vorweg: Es war Ieg1t1m, dass dJe he351schef

Landesregierung den Bedarf eines dritten Termi-

nals am Frankfurter Flughafen einer weiteren Priifung
" unterzogen hat. Wirtschaftlich betrachtet steht es dem
" groRten Anteilseigner durchaus zu, bei einer Investi-
tion von annéhernd drei Milliarden Euro noch. einmal -
genau hinzusehen. Politisch betrachtet waren die Grit-" "
nen bei jhren Wahlern im Wort., Die Aussage griind-
" lich zu hinterfragen, ohne das Terminal habe der Flug-
hafen keine Zukunft, war das® Mindeste, was man
giner in Teilen _enttauschten Klientel bieten musste.
. Denn nun ist klar: Terminal 3 wird gebaut. Die Zusa- -
ge der Praport, man werde die Gutachten der Landes:
regierung griindlich: priifen, dndert daran nichts. Das - *
entspricht lediglich dem gesitteten Umgang miteinan- "
der. Es ist nicht ersichtlich, warum das Unternehmen .- -
die jetzt von der Landesregierung favorisierte Alterna-": .-
- tive ernsthaft in Erwédgung zichen sollte, Fraport hatte .
einen Ausbau des Terminals 1 bereits im vergangenen -
Herbst verworfen. Aus gutern Grund. Der Kapaznats-?:if-
. gewinn von drei Millionen Passagieren wiire in kurzer ..
~ - Z¢it tiberholf und daher auch mit vergleichsweise be- *
~ scheidenen 860 Millionen Euro teuer erkauft. Und **
wem wire damit gedient, wenn Terminal 3 dann in
zwei oder drei Jahren doch wieder’quf die Tagesord-"

_ nung kiime? Die Landesregierung hat mit. ihrer Taktik
- ein wenig Zeit gewonnen, der griine Verkehrsminister
- kann fiir sich in Anspruch nehmen, alles in seiner
Macht stehende getan zu haben, um das Unge]iebte
" Projekt zu verhindern. Viel ist das, gemessen am elge-
nen Anspruch nlcht

Frankfurter Rundschau vom 4.3.2015

Bundesfinanzminister Wolfgang Schauble (CDU)
beantragt fiir den Bau des dritten Terminals am
Frankfurter Flughafen EU-Gelder und iiberrascht
damit die hessische Landesregierung.

Fir den Bau eines dritten Terminals am Frankfurter
Flughafen kénnte Geld von der Europaischen Union
(EU) nach Hessen flielken. Die schwarz-griine
Landesregierung reagiert auf diese Aussichten
allerdings auferst zuriickhaltend.

»ich darf zugeben, dass wir etwas verwundert waren,
dass der Bund ohne Rucksprache dieses Projekt
angemeldet hat”, sagte Wirtschaftsminister Tarek Al-
Wazir (Griine) am Dienstag im Landtag. Damit
beantwortete er eine Frage des SPD-Abgeordneten
Marius Weil3. Al-Wazir figte hinzu, die Liste von
Bundesfinanzminister Wolfgang Schauble (CDU)
besitze ohnehin ,eher unverbindlichen Charakter*.

Erstaunt zeigte sich der Grine tUber die Aufnahme des
Flughafen-Vorhabens in die Investitionsliste, weil sie
Projekten vorbehalten werden solle, die ohne EU-
Zuschuss nicht zu finanzieren seien. Ihm sei es aber
neu, dass die Fraport unter Geldmangel leide, flgte
Al-Wazir hinzu. Das Bundesfinanzministerium teilte
auf Anfrage mit, der Terminal-Bau passe gut in die
Anforderungen des Programms, das EU-
Kommissionsprasident Jean-Claude Juncker auflegen
will. Es biete ,enorme Wachstumschancen® und kénne
wegen der Vorarbeiten ,kurzfristig sofort umgesetzt*
werden, sagte Schauble-Sprecher Jirg Weillgerber
der Frankfurter Rundschau. Daher handele es sich um
ein Projekt, ,das wir absolut favorisieren®. Beim Land
habe man nicht anfragen kénnen, da die Liste im
Dezember sehr schnell habe eingereicht werden
mussen.

Wachsen bis zum Platzen

Tareks Nullnummer ist nicht mehr als Hilflosigkeit und weille Salbe

Warum nur nutzt man die natiirliche Kapazititsgrenze nicht dazu, den Flugverkehr zu begrenzen? Und
wichst der Flugverkehr so unendlich wie die Baume in den Himmel wachsen? Welche Realitétsferne
bei Fraport herrscht, zeigte sich in einem Vortrag von Vorstandmitglied Dr. Zieschang, der ein grof3es
Reisepotenzial in vitalen Rentnern sieht, fiir die Kapazititen geschaffen werden miissen. Dabei
ibersieht er, dass immer mehr Neurentner in der Grundsicherung landen und diese ganz bestimmt nicht
verfliegen werden. Das Terminal wird vor allem der Betonlobby nutzen, gerade so wie der Niirburgring.

Hartmut Rencker




