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Von Chnstlan Stang

WIESBADEN/FRANKFURT. Die
hessische Landesregierung setzt
bei der Einfiihrung einer:Lirm-
obergrenze am Frankfurter Flug-
“hafen auf eine freiwillige Verein-
barung mit der Luftverkehrswirt-
schaft. Nach dem Modell fiir eine
Obergrenze, das Wirtschaftsmi-

! nister - Tarek - Al-Wazir - (Griine) -

am Dienstag in Wiesbaden pri-
sentierte, ist unter anderem vor-
gesehen, die Larmbelastung um
1,8 Dezibel unter dem Niveau
festzuschreiben, 'das nach dem
Planfeststellungsbeschluss zum

Ausbau des Flughafens aus dem

Jahr 2007 vorgesehen war. Wird
die;Léirmobergrenze in zwei auf-

emander folgenden Jahren uber
schritten, soll - die Zahl der Flug-
bewegungen solange eingefroren
werden, bis die Grenze w1eder
emgehalten wird.

Grundlage fir
Vereinbarungen

Er biete den Beteiligten Ver-

handlungen an, um auf Grundla--

ge dieses Modells zu einer Ver-

einbarung zu kommen, sagté Al-
Wazir. Gelinge dies-nicht, werde -

die  Betriebsgenehmigung * fiir
den Flughafen entsprechend ge-
andert. Dies gelte auch fiir den
Fall, dass eine vereinbarte Ober-

~grenze nicht eingehalten wird.
An den Gesprdchen sollen neben

dem Flughafenbetrelber Fraport

Lufthansa und Condor auch die

Fluglirmkommission und das
Forum Flughafen und Reglon be-

teiligt werden.
Fraport -reagierte am" Dlenstag

mit duferster  Zuriickhaltung.

Das Modell des Ministeriums sei
in- ‘der vorliegenden Fassung
mcht akzeptabel und werfe Fra-

gen auf, -erklérte der: Vorstands--
vorsitzende Stefan Schulte. Eine

Lirmobergrenze miisse sich an

-den . Ausbauzielen des Flugha-

fens und den Festlegungen  des
Planfeststellungsbeschlusses

messen lassen. Im Planfeststel-
lungsverfahren ‘war die Einfiih- -

rung einer Lirmobergrenze als

ungerechtfenigt abgelehnt wor- -

den. Gleichzeitig betonte Schul-
te, dass das Unternehmen ,auf
Basis der geltenden Rechts- und-
-Genehmigungslage* Dbereit sei,
konstruktiv an kooperativen Lo
sungen rrutzuarbelten

- Al-Wazir betonte, dass die Ent-

wicklungsmoglichkeiten des

- Flughafens gewahrt blieben. Das

sei alleine schon aus rechtllchen

Griinden notwendlg Das durch- -

schnittliche Lirmniveau werde
auf einen Wert begrenzt, der den

heutigen -,micht wesentlich“:
liberschreite. Das' Modell lasse -
- also Luft nach oben fiir eine Zu-
“nahme der Flugbewegungen
Das gelte vor allem dann; wenn -
die Flugzeuge ‘durch technische |-
* Neuerungen leiser wiirden. Sei-
‘ne Botschaft an die Luftverkehrs-

wirtschaft laute: ,,Wenn 1hr deut-

~ lich mehr fliegen wollt, dann' |
.~ miisst ihr die einzelne Flugbewe-r

gung leiser machen.
b FRANKFURT

Anmerkung von Hartmut Rencker

sich Billigfliegern zu offnen,

Weniger mehr laut ist leiser. Das ist alles, was das Land Hessen dem (iberwiegend volkseigenen
Betrieb Fraport anzutun gedenkt. Und trotz aller Milde gibt es schon einen Aufschrei von Fraport
und Lufthansa. Aber vielleicht verliert dieses verschlungene Gedankenspiel ganz von selbst an
Bedeutung, denn der Moloch Fraport als beriichtigter Flugplatz der langen Wege schwachelt so
bedrohlich, dass man ldangst daran denkt,
Steuerbirger subventionierten Sonderkonditionen.
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