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Zur Coronakrise und den Aus-
wirkungen auf die Luftfahrt:

Wachstum
hinterfragen

Es wird.wohl nicht mehr lan-
ge dauern, bis bei der Luft-
fahrtlobby das iibliche Wehkla-
gen einsetzt und man unter
dem Eindruck sinkender Flug-
gastzahlen mit dem Argument
~Jobmotor“ mit beiden Han-
den Subventionen einfordern
wird, vermutlich mit offenen
Ohren bei den Politikern. Man
kann nur hoffen, dass hierbei
zunichst einmal tiber Struktu-
ren der Geschaftsmodelle
nachgedacht wird und inwie-
weit der bislang praktizierte Gi-
gantismus in der Luftverkehrs-
branche fortgesetzt werden
kann. Hier scheinen zumindest
eingehende Strukturmafinah-
men angebracht. Zu ,Nahver-
kehrspreisen“ eben mal zum
Shoppen nach Mailand oder
Sauftouren zum Ballermann
erscheinen da fraglich. Ob den
vielen Urlaubern, die heute an
fernen Orten gestrandet sind,
auch fiirderhin der Sinn da-
nach steht, erscheint in diesem
AusmafRl ebenfalls fraglich.
.Auch Sensibilitat fiir Reisen in
Regionen mit allen Problemen
fiir ein Immunsystem, fiir die
Mitteleuropder nicht die Vo-
raussetzung haben, koénnte
hier zu einer neuen Sensibilitat
fiihren. Auch die konjukturel-
len Aussichten, die auch Ge-
schiftsreisen bei den Mdglich-
keiten zu Videokonferenzen
tangieren, lassen erwarten,
dass die Gelder nicht mehr all-
zu locker sitzen diirften. Jedes
Wachstum fiihrt irgendwo zu
Grenzen, eine kritische Bewer-
tung der Fakten erscheint hier
wiinschenswert und erforder-
lich. Dabei sollte auch die Fra-
ge im Raum stehen, inwieweit
der Ausbau von Terminal 3
noch sinnvoll ist beziehungs-
weise ob besser ein Baustopp
in Erwigung gezogen werden
sollte. Nun zu dem von Wachs-
tumsfetischisten immer wieder
betonten Jobmotor, wobei es
immer wieder zu Auswiichsen
mit Kkinstlich geschaffener
Nachfrage, vorwiegend im Bil-
ligsektor, ohne jeden volkswirt-
schaftlichen Nutzen, kam. Es
widre sinnvoller, Finanzmittel
zu Schaffung von Wohnraum
einzusetzen!
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Zur Coronakrise, Einschrén-
kungen im Flugverkehr und
dem derzeitigen Mangel an
Atemschutzausriistung  in
Deutschland:

Schranken fiir
Mobilitat

Wenn man etwas aus dieser
Covid-19-Pandemie  lernen
kann: Der massive Weltluft-
verkehr ermoglicht es einer
Epidemie, rasend schnell zur
Pandemie zu werden - in we-
nigen Wochen. Ein Virus wird
gar in wenigen Tagen auf allen
Kontinenten verbreitet. Ein
zweiter Aspekt ist jetzt evi-
dent: Die in den letzten Jahr-
zehnten geradezu wahnwitzi-
ge Entwicklung der Mobilitét
(insbesondere der Flugmobili-
tit) muss in die Schranken
verwiesen werden. Es kann
nicht jeder Européer, Chinese,
Nordamerikaner jeden Punkt
der Erde ansteuern wollen. Si-
cherlich wire es hochst effek-
tiv gewesen, in der Anfangs-
phase der Pandemie den Ein-
reise-Personen-Flugverkehr
aus den anfangs besonders be-
troffenen Regionen (China,
Siidkorea, Italien) nach
Deutschland zu unterbinden.
Inzwischen ist eine solche
Unterbindung der Flugeinrei-
se obsolet, nachdem wir in
Deutschland nunmehr stdrker
betroffen sind als die Welt ak-
tuell im Mittel betroffen ist.
Schlieflich: Es gibt in
Deutschland eine umfingliche
Vorsorge- und Katastrophen-
schutz-Gesetzgebung,  die
auch eine umfangreiche Mate-
rial-Bevorratung  vorsieht.
Weshalb wir hier trotz zur Zeit
noch fast unbeschrdnkter
Fracht-Mobilitdt einen riesi-
gen Mangel an Schutzklei-
dung, Schutzmasken, Beat-
mungsgerdten und Intensiv-
betten, sowie ein grofles Defi-
zit an medizinischem Fachper-
sonal haben, hat die Politik
der Bevolkerung noch zu er-
klaren.
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