AZ vom 4. 4 2015
Flu331ges Fahren
auf zwe1 Spuren

Uberd1mens1on1erte Ver

kehrswege werden mIttelfr1st1g ,

Zu Investltlonsrumen Es reicht
absolut, sich auf das Notwendi-

ge zu beschrinken. Fiir: die
Lennebergspange ist Zuriick-'
haltung angebracht, nicht aus’
Ideologie, .sondern ganz ratio-

nal. Knackpunkt ist nicht die
Kapazitit des Bruckenzubrm-
gers, sondern die Engpiisse, vor
AZlese01

allem die Briickenauffahrt von
der verldngerten RheinstraRe
auf die Briicke. Die Zufahrt
wurde seinerzeit nach Art von
Schienenwegen zweispurig ge-
baut. Vor lauter GroRziigigkeit
hat man aber eine Einfadelspur
auf der Briicke vergessen.

Das Verkehrsgeschehen ist
dadurch gekennzeichnet, dass
die vielen von der RheinstraRe

‘kommenden Einfadler sich in
.den nachfolgenden Verkehr
_ieinquetschen und diesen aus-’

bremsen und aufstauen. Sobald

-belde Briicken mit ]ewells drel

Fahrspuren fertiggestellt sind,
entsteht gine geradezu ‘ideale
Sltuatlon, aber nur dann, wenn

die Lennebergspange auf je-

weils zwei Spuren  begrenzt
bleibt. Den Einbiegern steht
dann exklusiv die rechte Spur
zur Verfiigung, und den Durch-
fahrern * bleiben ihre  beiden
Spuren zur behlnderungsfelen
Weiterfahrt. " .

Hartmut Rencker
Mainz

Ergénzung:

Hohe Larmschutzmauern sind kein Konigsweg. Denn der Larm ist nicht weg sondern wird
nur umgelenkt. Der Larm wird nicht mehr durch Bodenhindernisse aufgezehrt, sondern
beschreibt wegen Luftschichtungen oft einen Bogen mit der Folge, das es manchmal in
einiger Entfernung lauter wird als zuvor. Und die hohen Mauern belasten durch einen
Abschattungseffekt einen zusétzlichen breiten Streifen. Im Ergebnis verliert die Natur die

Breite von drei Autobahnen.

Hartmut Rencker




